OPIS TECHNICZNY



OPISTECHNICZNY DO PROJEKTU
,PRZEBUDOWY DROGI GMINNEJ- ULICA
CHOPINA
W GLUCHOLAZACH"



1. Podstawa opracowania

- Zlecenie Inwestora,

- aktualna mapa do celéw projektowych w skali 1:500,

- aktualna mapa ewidencyjnaw skali 1:500,

- wizjalokalnaw terenie,

- ustaleniaustne i pisemne ze zleceniodawca,

- uzgodnienia z zainteresowanymi stronami,

- wytyczne inwestora,

- aktualne wytyczne i rozporzadzenia dotyczace projektowania drog i ulic,

- katalog typowych konstrukcji podatnych i pétsztywnych nawierzchni ulic,

- polskie normy branzowe,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dziennik Ustaw Rzeczpospolite] Polskigj Nr 43 z dnia 14 maja1999r.),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigj z dnia 30 marca 2000 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ obiekty inzynierskie
i ich usytuowanie (Dziennik Ustaw Rzeczpospolite) Polskiej
Nr 63 z dnia 03 sierpnia 2000 r.),

- Ustawao Drogach Publicznych (Dz. U. 2000 Nr 71 poz. 838 z pdzniejszymi zmianami).

- Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. (z pOzniejszymi zmianami) Prawo Wodne (Dziennik
Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej nr 115 poz. 1229 z dnia 11 pazdziernika 2001 r.)

- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. (z pOzniejszymi zmianami) Prawo Ochrony
Srodowiska (Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej nr 62 poz. 627 z dnia 20 czerwca
2001r.)

2. Przedmiot inwestycji

Wymieniona w tytule droga gminna przeznaczona do przebudowy jest zlokalizowane
w potudniowej czesci miasta Gluchotazy, obreb Gluchotazy (jednostka ewidencyjna
Gluchotazy miasto, arkusz mapy nr.20 i 23). Droga ta spetnia dwie podstawowe funkcje:

-dojazd do ul. Parkowej od ulicy Powstancéw Slaskich, czyli dojazd od drogi
wojewOdzkiej do czesci zdrojowej a w przysztosci do centrum rekreacji i obiektOw
hotelowych,



- dojazd do osiedla domoéw wielo- i jednorodzinnych.

Zabudowa wokot wiw  ulicy to przede wszystkim zabudowa mieszkaniowa

jednorodzinna. Jedynie w okolicach wiaczenia do ulicy Powstancéw Slaskich znajduje si¢

zabudowa wielorodzinna. Tam takze znajduje si¢ mate lokalne centrum handlowe. Ponadto

W rejonie terenu objetego opracowaniem znajduja sie obiekty, w ktérych prowadzona jest

dziatalnos¢ gospodarcza.

W ramach zagospodarowania terenu projektuje si¢ przebudowe:

a)
b)
c)
d)
€)
f)
9)
h)

i)
)
K)
1)

skrzyzowania zwyktego z ul. Paderewskiego (dr 1653/9),

skrzyzowania zwyktego z ul. Szymanowskiego,

skrzyzowania zwyktego z ul. Wieniawskiego (dr 1663/12),

skrzyzowania zwyktego z ul. Kartowicza (dr 1649),

wiaczenie ulicy Chopina do Ulicy Parkowej (1861),

zatoki dla autobusow przy dziatce 1663/11 (mate lokalne centrum handlowe),
parkingu i zatoczek parkingowych,

konstrukcji nawierzchni jezdni z uwzglednieniem ruchu kat. KR2 (ze wzgledu na
spodziewany wzrost obciazenia spowodowany planami budowy Centrum Rekreaci
i zespotu hotelowego),

konstrukcji chodnikéw i $ciezek rowerowych o nawierzchni utwardzonej,
odwodnienia projektowanych elementow infrastruktury komunikacyjnej,

przytaczy wskazanych w dokumentach (pismach) okreslajacym warunki techniczne,
docelowa organizacji ruchu oraz zast¢pcza organizacje ruchu na czas budowy,

m) wjazdow na poszczegolne posesie,

n)
0)
p)
Q)

brakujacego oswietlenia oraz przesunigcie istniejacego oswietlenia,

zabezpieczenie kabli energetycznych i telekomunikacyjnych rurami typu A 75/110 PS,
schoddw taczacych chodniki przy ulicy Parkowej i Chopina,

zieleni zgodnie z projektem zagospodarowania terenu (PZT).

3. Opisistnig acego stanu zagospodar owania

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa istnigjace] infrastruktury komunikacyjnej

ulicy Chopina zlokalizowanel na terenie miasta Gluchotazy. Ulica ta spelnia dwie

podstawowe funkcje. Dojazd do ul. Parkowej od ulicy Powstancow Slaskich-czyli dojazd od

drogi wojewddzkiej do czesci zdrojowe] a w przysztosci do centrum rekreacji i bazy

hotelowej oraz dojazd do osiedla domow wielo i jednorodzinnych.



W chwili obecnej w/w ulica posiada nawierzchnie¢ w gtdwnej mierze z trylinki
betonoweg oraz od km 0+000,00 do km 0+100,00 i od km 0+330,00 do km 0+710,00
z mieszanki mineralno asfaltowej (MMA). Chodnik jedno i dwustronny nie spetnia aktualnie
obowiazujacych norm, przepisow branzowych i wytycznych projektowania drog i ulic. Brak
tez wydzieloneg sciezki rowerowsj. Stan nawierzchni budzi zastrzezenia. Widoczne sa ubytki
i zatamania.

W sferze uzbrojenia wodno kanalizacyjnego szczegblna uwage nalezy zwrdoci¢ na
istnigjacy w pasie ul. Chopina kolektor kanalizacji deszczowej KD 300 biegnacy od ulicy
Kartowicza do ulicy Parkowej. Zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez Urzad
Gminy dotyczacymi kanalizacji deszczowej w ulicy Chopina, kolektor KD w przedmiotowej
ulicy od 0+340,00 do 0+700,00 jest w bardzo ztym stanie technicznym i wymaga wymiany.
Pozogtata czes¢ istniejace] kanalizacji deszczowej jest w dobrym stanie technicznym i mozna
ja wykorzysta¢ przy projektowaniu odwonienia przebudowywanej drogi.

Waznym zagadnieniem jest infrastruktura energetyczna i telekomunikacyjna. Zgodnie
z koncepcja Urzedu Migjski Gluchotazy linia napowietrzna zostanie zabezpieczona
i przeniesiona pod powierzchni¢ terenu (prace w gestii odpowiedniego oddziatlu zaktadu

Energetycznego). Projektuje sig¢ takze nowe oswietlenie ciagdw pieszych i ulicy.
4. Projektowane zagospodar owanie dzialki

Projektowane zagospodarowanie terenu przewiduje wykonanie nowej nawierzchni
utwardzonej drogi w pasie ul. Chopina wraz z obustronnymi chodnikami i jednostronna
sciezka rowerowa. Nawierzchnie jezdni projektuje si¢ z mieszanki mastyksowo - grysowej
(SMA) natomiast na nawierzchni¢ chodnikoéw i sciezki rowerowe przewidziano kostke
betonowa i kamienna. Pomigdzy km 0+020,00 a 0+085,00 przewiduje si¢ przebudowe
istniejacego parkingu (26 migjsc). Pomiedzy km 0+030,00 a 0+160,00 projektuje si¢
trzy zatoczki parkingowe tacznie na 9 miejsc postojowych. Jednoczesnie projektuje si¢ tam
nasadzenie drzew oraz krzewéw zgodnie PZT. W km 0+140,00 projektuje si¢ zatoke dla
autobusdw. Przebudowie ulegna tez wszystkie skrzyzowania z drogami bocznymi i wiaczenia
drog bocznych. Od km 0+340,00 do km 0+700,00 przewiduje si¢ wycinke starych, czesciowo
usunietych drzew i nasadzenia nowych drzew i krzewdw. SzczegOty nasadzen zostaty
przedstawione w projekcie zagospodarowania terenu. Przy wiaczeniu ulicy Chopina w ulice
Parkowa projektuje si¢ remont istniejacych schodéw oraz przebudowg wiaczenia ulicy
Chopina do ulicy Parkowej. Przebudowa ma na celu umozliwi¢ wjazd w ulicg Parkowa pod



katem zblizonym do 90 stopni (obecnie wystepuje tam bardzo ostry kat skrzyzowania ulic) —
co poprawi widocznosé a tym samym bezpieczenstwo wiaczajacych si¢ do ruchu w ulice
Parkowa. Jednoczesnie przy przebudowie wiaczenia ulicy Chopina w ulicg Parkowa
zaproponowano przebudowe istniejacego ciagu pieszego tworzac ciag pieszo-rowerowy i
wydtuzajac go do chodnika biegnacego w pasie ulicy Parkowej (obecnie konczy si¢ przy
krétszym biegu schodéw dochodzacych do ulicy Parkowej). Przebudowa ta umozliwi
tatwiejsze poruszanie sie 0sOb 0 ograniczonej sprawnosci ruchowej a osobom na wézkach
umozliwi poruszanie si¢ po ulicy Chopina (do tej pory migdzy ulica Parkowa a ulica Chopina
byty jedynie strome schody bez podjazdu dla osdb niepetnosprawnych). Ze wzgledu na
charakter gorski terenu konieczne bedzie zastosowania muréw oporowych (h = ~1m) w celu
umozliwienia wykonania zamierzonych zmian geometrii drogi. Takze na wczesniejszych
przebudowywanych odcinkach pojawiaja si¢ pojedyncze kilku metrowe odcinki gdzie
konieczne jest zastosowanie murkéw kamiennych lub muréw oporowych. Murek oporowy
prefabrykowany w czgsci drogowe przy wiaczeniu do ulicy Parkowe od strony ulicy
zostanie obtozony oktadzina imitujaca piaskowiec (Zgodnie ze stylem i opisem jak przy
schodach migdzy ulica Chopina i Parkowa). Takze cz¢s¢ widoczna (oraz 20cm ponizej gdy
murek przysypany gruntem) murkow oporowych przy Ciagu Pieszo-Rowerowym od strony
ulicy Parkowej i zwienczenia murku nalezy obtozy¢ taka sama oktadzing (catos¢ widocznych
czes¢ prefabrykowanych obtozy¢ okladzing — doktadny opis przy opisie konstrukgji
schodéw).

@ Zgodnie z warunkami technicznymi uzyskanymi od spoiki , Wodociagi” z Gtuchotaz:

- wszystkie urzadzenia na sieciach wod.-kan. nalezy przebudowa¢ do poziomu nowej
drogi,
- przy wykonywaniu niwelety drog i chodnikéw nalezy zachowac istniejace zagtebienie

sieci wod.-kan.

@ Zgodnie z warunkami technicznymi uzyskanymi od Urze¢du Miejskiego w Gtuchotazach

bedacego wiascicielem kanalizacji deszczowsy:

- na odcinku ulicy Chopina od skrzyzowania z ulica Kartowicza do ulicy Parkowej
nalezy zaprojektowat¢ nowa sie¢ kanalizacji deszczowej z wymiana istnigjacych
przytaczy z budynkéw usytuowanych po prawej stronie ulicy - na terenach
potozonych wyzej od poziomu drogi. W czgéci dziatki (skarpa pomigdzy ulica



Chopina a Parkowa) nalezy zlokalizowa¢ separator oczyszczajacy wody opadowe
przed ich odprowadzeniem.

@ Zgodnie z warunkami technicznymi uzyskanymi od spotki ENERGIAPRO S. A.:

Istnigjaca linic napowietrzna 0,4 kV od stupa nr 466 do stupa 201 kolidujaca
z przebudowa drogi przebudowac na lini¢ kablowa stosujac kabel YAK XS 4x120mma2.
W przypadku kolizji pozostatych stupdéw z nowoprojektowana droga przestawi¢ stupy
z jednoczesna wymiana ich na zerdzie wirowane typu E.

Istniejace kable 15kV i 0,4 kV pod jezdnia zabezpieczy¢ rurami AROT typu PS
160/110/75 w migjscach nieostonigtych lub przetozy¢ kable 0,4kV — stosowaé
wstawki z kabli Y AKXS o przekroju takim samym co przektadane.

Przektadana lini¢ kablowa nalezy zaprojektowa¢ i wykonat zgodnie z wymogami
normy SEP N SEP-E-004 , Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe.
Projektowanie i budowa’

Prace ziemne nad kablami i w odlegtosci do 0,5m od kabli prowadzi¢ recznie pod
nadzorem pracownikow RD Nysa.

Przed rozpoczeciem robdt wykonawca zgtosi w RD Nysa w celu spisania notatki

stuzbowej dla wytaczenia istniejacego kablaw obszarze zblizenia do Kabla

5. Zestawienie parametr ow technicznych

Drogagminna, lokalnaklasy L — ul. Chopina,
Predkosc¢ projektowa: 30 knvh,

Uktad jezdny: 1° 2, pasy,

Szerokos¢ pasa ruchu: min. 3 m.

Chodnik — ul. Chopina,
Predkosc¢ projektowa: -,

Szerokos¢ pasa: min 2m (min. 1,5 m-odsunigty od ulicy).

Sciezka rowerowa— ul. Chopina,

Predkos¢ projektowa: -,

Szerokos¢ pasa: min 2m,



Ciag pieszo-rowerowy — ul. Chopina,
Predkosc¢ projektowa: -,

Szerokos¢ pasa: min 3m,

Skrzyzowania zwykte z drogami gminnymi (drogi boczne),
Predkosc¢ projektowa 30 knvh,

Uktad jezdny: 1x 2 pasy ruchy;

Szerokos¢ pasaruch: min. 2,5 m

Luki uksztattowane przy pomocy kraweznikow kamiennych 20 x 30 cm

Parametry geometryczne projektowanych rozwigzan:

- dtugos¢ drogi: 721,27 m
- powierzchnia jezdni: 4465
- powierzchnia zatok parkingowych: 415 m?
- powierzchnia $ciezki rowerows: 1105 m?
- powierzchnia chodnika: 1832 m?
- powierzchnia Ciagu Pieszo-Rowerowego: 183 m?

6. Daneinfor macyjne dotyczace ter enu inwestycji:

Teren objety inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkow.
Teren nie podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu

zagospodarowania przestrzennego.
7. Wplyw eksploatacji gor niczej
Nie dotyczy.
8. Ochrona srodowiska, higieny i zdr owia uzytkownikow

Planowana inwestycja nie stanowi zagrozenia dla srodowiska naturalnego. Zastosowanie
najnowszych urzadzen i technologii zgodnych z przepisami odrgbnymi dotyczacymi ochrony
srodowiska eliminuje powstanie takich zagrozen. Ponadto inwestycja nie stanowi zagrozenia

dla higieny i zdrowia uzytkownikow projektowanych obiektéw budowlanych.



9. Inne dane wynikaj ace ze specyfiki obiektu
Nie dotyczy.
10. Korzysci plynace z inwestycji

Planowana inwestycja spowoduje radykalna poprawe komfortu jazdy pojazdéw
poruszajacych si¢ po projektowanej jezdni ulicy Chopina. Wyeliminowanie ubytkow
i zaloméw w nawierzchni jezdni przyczyni si¢ do zmnigjszenia zuzycia czescCi
mechanicznych zawieszenia pojazdow korzystajacych z przebudowywanej jezdni.

Innym pozytywnym skutkiem przeprowadzenia przebudowy przedmiotowsj ulicy jest
mozliwos¢ wykonania nowej kanalizacji deszczowel w drugiej czegsci odcinka ulicy
Chopina. Spowoduje to lepszy odbior woéd opadowych oraz roztopowych
i wyeliminuje tworzenie si¢ skupisk wody w nawierzchni jezdni oraz, ze wzgledu na
dotychczasowa nieszczelnosé istniejace] kanalizacji, zakonczy si¢ zalewanie dziatek
mieszkancow wodami opadowymi. Dobre odprowadzenie wdd opadowych przyczyni sie
rowniez do znacznie diuzszej zywotnosci konstrukcji nawierzchni jezdni. Ponadto nowa
nawierzchnia chodnika i s$ciezki rowerowel poprawi  bezpieczenstwo pieszych
i rowerzystow w obrebie pasa opisywanej drogi. Zmiana geometrii drogi przy wiaczenie
do ulicy Pakowej oraz zatoczka autobusowa poprawi widocznos¢ na drodze
i bezpieczenstwo zar6wno pieszych jaki kierowcdéw. Nowe nasadzenia drzew i krzewdw
poprawia estetyke oraz bezpieczenstwo (uschnigte gatezie powoduja zagrozenie w czasie
porywistych wiatréw) w obrysie pasa drogowego projektowanej ulicy. Wymiana lamp
spowoduje wzrost estetyki a takze lepsze oswietlenie powierzchni jezdni i chodnika
Przedtuzenie ciagu pieszo-rowerowego do ulicy Parkowe utatwi przemieszczanie sig
osobom z dysfunkcja ruchu. Sciezka rowerowa poprawi bezpieczenstwo rowerzystow
aremont schodéw poprawi bezpieczenstwo pieszych.

Podsumowanie korzysci ptynacych z inwestycji:
1) Bezpieczenstwo:
a) Poprava stanu bardzo zniszczonej drogi, zlikwidowanie zatomow,
doprowadzenie spadkéw podtuznych do wartosci normatywnych.
b) Wydzielenie zatoki autobusowej poprawi bezpieczenstwo pasazerdw oraz
zwigkszy przepustowosé drogi.



c) Poprawa geometrii witaczenia ulicy Chopina do ulicy Parkowe zwigkszy
bezpieczenstwo pojazddéw wiaczajacych si¢ do ruchu z ulicy Chopina, atakze
ulatwi wjazd na przedmiotowe ulice.

d) Wydzielenie sciezki rowerowe przeprowadzono dla poprawy bezpieczenstwa
pieszych i rowerzystéw, a takze w celu promowania i wykorzystania
potencjatu gorskiej miejscowosci uzdrowiskowej jako miejsca turystyki
rowerowsy.

€) Wprowadzenie barier i pochwytow przy skarpach i schodach.

f) Remont zniszczony schod6w taczacych ulice Parkowa z ulica Chopina.

g) Wydzielenie przejs¢ dla pieszych i rowerzystow oznakowanie ich znakami
pionowymi i poziomymi atakze ptytkami fakturowanymi.

h) Odsuni¢cie chodnikow od drogi (gdzie mozliwosci tenorowo -prawne na to
pozwalaja) poprzez oddzielenie chodnika od drogi pasem zieleni lub sciezka
rowerowa.

i) Wydzielenie migjsc parkingowych.

J) Nowe oswietlenie po obydwu stronach drogi poprawi widocznos¢ na drodze
w porach nocnych i zwiekszy bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow.

k) Na sciezkach rowerowych zastosowano kostke betonowa bezfazowa tworzaca
jednolita ptaszczyzne powodujaca wickszy komfort i bezpieczenstwo dla
rowerzystow, a takze zmnigjszajacy ilos¢ hatasu powodowanego przez
przejezdzajacy rower.

2) Osoby niepetnosprawnei z ograniczona zdolnoscia ruchowa

a) Wymiana waskich wyboistych chodnikbw na normatywne z réwna
nawierzchnia.

b) Wprowadzenie specjalnych ptytek z faktura przed przejsciami dla pieszych,
umozliwiajace osoba niewidomym zorientowanie si¢ iz zblizaja si¢ do migjsc
niebezpiecznego (przejscie dla pieszych). Takie same ptytki zastosowano przy
krawedzi zatoki autobusowe.

c) Przediuzenie chodnika w ulicy Chopina do ulicy Parkowej (obecnie chodnik
konczy sie przy schodach co uniemozliwia osobom na wézkach inwalidzkich
I z ograniczona zdolnoscia ruchowa wejscie z ulicy Parkowej w ulice Chopina
i odwrotnie). W tym celu konieczne byto wprowadzenie muréw oporowych
(ze wzgledu na gorski charakter migjscowosci i bardzo duze spadki



terenu/skarpy). Zdecydowano sie na wzrost kosztow (powodowany murami

oporowymi) wiasnie w celu ochrony 0sob niepetnosprawnych.

d) Wprowadzenie barierek i pochwytow w migjscach duzych nachylen lub skarp.

3) Ekologia

a) Wycigcie starych schorowanych drzew 1 nasadzenie prawie dwukrotnie

wigkszej liczby nowych drzew.

b) Wymiana stargl nieszczelnej kanalizacji deszczowej (w obecng chwili czgsé

posesjii ponizej drogi jest zalewanych a w czasie burzy woda wybija
niektorymi studzienkami) na nowa szczelna co zapobiegnie dostawaniu si¢

sciekdw do srodowiska i zwigkszy komfort zycia mieszkancow.

¢) Wybudowanie przykanalikéw kanalizacji deszczowej do granic posesji (gdy

d)

warunki terenowe na to pozwalaja) dzieki czemu woda opadowa (wraz
Z zanieczyszczeniami z palcéw czy garazy prywatnych posesji) nie bedzie
kierowana do gruntu ale do kanalizacji a nastepnie zostanie podczyszczona do
odpowiednich parametrow.

Uzycie separatorow Separatory koalescencyjnych przed wiaczeniem nowej
kanalizacji burzowej do juz istniejacej] KD wszedzie tam gdzie znajduja Si¢
miejsca postojowe dla samochoddw, zapobiegnie dostawaniu si¢ produktom

ropopochodnym do srodowiska

€e) Ze wzgledu na gwaltowny charakter zjawisk atmosferycznych (burze

f)

I zZwiazane z nimi opady) pojawiajace si¢ W tym rejonie w celu odebrania catej
wody opadowej zebranej na drodze, zageszczono ilos¢ wpustéw deszczowych
(prawie 0 50%) co spowoduje, ze cata woda z drogi zostanie przejeta przez KD
I zostanie podczyszczona, a takze zmnigjszy do minimum niebezpieczenstwo
zalania posesji znajdujacych sig¢ ponizej drogi.

Uzycie materiatbw wtérnych z rozebranych chodnikow do wypetnienia
przestrzeni istnigjacych chodnikow przy zmianie geometrii drogi (ze wzgledu
na zty stan nawierzchni stosuje si¢ to dziatanie w nieduzym stopniu).

4) Estetyka

a)
b)

Nowe jednolite lampy o odpowiednim stylu.

Krawgzniki kamienne, kamienne kostka na zatokach i parkingach, chodnik
z kogtki betonowej kolor ztota jesien (nie zwyczajowy szary) zwigksza walory
estetyczne miejSCOWOsCi.



c) Drzewa posadzone w rownych odstepach wzdtuz 2/3 drogi.

d) Mala architektura t.j. barierki, kosze na smieci, ogrodzenia, itd. Wszytko w
jednolitym stylu odpowiednio dobrane.

e) Okladziny schodoa. o kolorze i fakturze piaskowca na elementach betonowych
i zelbetowych.

11. Uwzglednienie potr zeb osdb niepetnosprawnych

Przy projektowaniu drég i chodnikbw uwzgledniono minimalne, wymagane
szerokosci ciagbw pieszych. Ponadto nie zastosowano nigdzie spadkéw podituznych
przekraczajacych wartos¢ + 6,00 %. Oprécz tego wysokosci kraweznikbw w obrebie
przejs¢ dla pieszych oraz przy wjazdach na posesie beda réwne max 1 cm ponad
powierzchnig nawierzchni jezdni. Zaprojektowano tez specjalne piyty z wypuktosciami
0 jaskrawym kolorze przy przejsciach dla pieszych z mysla o osobach niewidomych
i niedowidzacych. Pas ptytek powinien mie¢ szerokos¢ minimum 35cm (jesli mozliwosci
techniczne pozwola zaleca si¢ 50-70cm) i by¢ utozony tak aby kazdy niewidomy
zblizajacy si¢ do migjsca niebezpiecznego zostat ostrzezony o tym fakcie przez w/w
ptytki. W przypadku wystapienia w miejscach projektowanych ptytek z wypuktosciami
studzienek TP lub innych, nalezy wtedy (i tylko w tym przypadku) w takim miejscu
zastosowa¢ naklejane pasy w jaskrawym kolorze jak ptytki (patrz zataczone zdjecie).

( naklejane pasy Poznan)



12. Podstawowe dane technologiczne (obiekty ustlugowe, produkcyjne

| techniczne)
Nie dotyczy.
13. Przyjete rozwigzania budowlane

Nawierzchnia jezdni zostanie wykonana z mieszanki mastyksowo - grysowej (SMA),
natomiast na chodnik jak i sciezke rowerowa jako materiat nawierzchni przyjeto kostke
betonowa i kamienna. Ze wzgledu na fakt, ze ulica ta w przysziosci petni¢ bedzie rolg
dojazdu do centrum rekreacji i planowanej bazy hotelowej, podjeto decyzje (po konsultacji z
inwestorem tj. Urzedem Migjskim w Gtuchotazach) o prowadzeniu prac projektowych z
uwzglednieniem kategorii ruchu KR2 (przeprowadzone prognozy ruchu wskazuja, ze nawet
po 25 latach od zakonczenia inwestycji intensywnos¢ ruchu pozostanie na poziomie KR2 ).

Nawierzchni¢ chodnika, na wniosek UM Gtuchotazy, przyjeto z kostki betonowej
0 kolorze ,zlota jesien”, natomiast nawierzchni¢ sciezki rowerowe jako czerwona kostke
betonowa, niefazowana. Nawierzchni¢ ciagu pieszo-rowerowego proponuje Si¢ jako
czerwono-szara lub czerwono — z6ita uktadana naprzemian. Odcien i ksztatt kostki nalezy
przed rozpoczeciem prac skonsultowat z UM Gluchotazy.

Geologia

Na podstawie badan geologicznych przeprowadzonych przez firmg¢ "GRUNT” z Opola
zostat opracowana dokumentacja geologiczna

Aktualna nawierzchnia ulicy Chopina nie utwardzana mechanicznie jest wykonana
gtownie z twardoplastycznych glin z domieszka zwiru i okruchdw cegty. Lokalnie w rejonie
skrzyzowania z ul. Powstancow Slaskich oraz przy dojezdzie do ul Parkowej nawierzchnia
jest wykonana ze $rednio zageszczonego ttucznia lub okruchéw cegty. Ponizej wystepuja
gliniasto-pylaste gruntu rodzime pod ktérymi na gtebokosci 0,7 do 2m wystepuje zwietrzelina
gruntdw skalistych. Wiercenie zakonczono na stropie litej skaty-tupkéw metamorficznych
dewonskich.

Grunty gliniasto-pylaste, stanowiace podioze rodzime na przewazajacej czesci ulicy
wg rozporzadzenie ministra Transportu i Gospodarki Morskigj z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dziennik Ustaw Rzeczpospolite] Polskiej Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r.), naleza

do gruntéw bardzo wysadzinowych grupy nosnosci G3 w dobrych warunkach wodnych.




Zgodnie z w/w Rozporzadzeniem podioze powinno by¢ doprowadzone do grupy
nosnosci G1 przez wymiang na grunt przepuszczalny nie wysadzinowy (lub inne réwnowazne

wzmocnienia). Konieczne jest rowniez wykonanie warstwy odsaczajacej.
Konstrukcja drogi

Jezdnia od chodnika i sciezki rowerowej zostanie oddzielona za pomoca kraweznikow
betonowe o wymiarach w przekroju 15 x 30 cm. Wysokos¢ kraweznika nad powierzchnia
jezdni przyjeto rébwna 6 cm po lewe stronie i 10 + 12cm po prawe (od strony $ciezki
rowerowej). W obrebie wjazdow na posesje kraweznik wystawa¢ bedzie nad jezdnie drogi
0 + 2 cm, aw obrebie przejs¢ dla pieszych i rowerzystow kraweznik wyniesiony bedzie nad
jezdni¢ drogi nie wigcel niz 1 cm. Zewngtrzne krawedzie chodnika i $ciezki rowerowe
zostana zabezpieczone obrzezami betonowymi o wymiarach w przekroju 8 x 30 cm. Zarbwno
krawezniki jak i obrzeza zostana posadowione na tawach z betonu klasy C12/15 utozonych na

podsypce z piasku.
War stwy nawier zchni (wg Kat. Typowych Nawierzchni)

Ulica Chopina:

- Warstwa écieralna asfaltowa: 5cm
- Warstwa wigzaca asfaltowa: 9cm
- Podbudowa - tluczen kamienny: 20 cm
- Warstwawzmacnigjaca - pospétka stabilizowana cementem: 20 cm
- Warstwa odsaczajaca - pospotka: 10cm
Chodnik:
- Nawierzchnia - kostka: 6cm
(8cm po lewej stronie drogi  patrzac w strone ulicy Parkowey)
- Podbudowa - podsypka piaskowa: 5¢cm

- Podbudowa - tluczen kamienny: 10 cm

- Warstwa odsaczajaca - pospotka: 5cm

Sciezka rowerowa:

- Nawierzchnia - kostka prostokatna: 6cm bezfazowa.
- Podbudowa - podsypka piaskowa: 5cm.
- Podbudowa - Ttuczen kamienny: 10 cm.

- Warstwa odsaczajaca— Pospétka: 5ecm.



Zatoka autobusowa:

- Nawierzchnia - kostka kamienna: 10cm.

- Podbudowa - podsypka piaskowo - cem.: 3cm.

- Podbudowa - Ttuczen kamienny: 25 cm.

- Warstwawzmacnigjaca: Pospotka stab. cementem: 15 cm

- Warstwa odsaczajaca: Pospétka: 10cm.

Parkingi, zatoczki do parkowania:

- Nawierzchnia- kostka: 10cm.
- Podbudowa - podsypka piaskowo: cem.- 3cm.
- Podbudowa - Ttuczen kamienny: 25 cm.

- Warstwa odsaczajaca - Pospotka: 10cm.

Wijazdy do posesji przechodzace przez ciagi piesze i rowerowe:

- Nawierzchnia— kostka: 6/8 cm.
- Podbudowa - podsypka piaskowa: 5cm.
- Podbudowa - Ttuczen kamienny: 20 cm.

- Warstwa odsaczajaca — Pospétka: 5ecm.
M ala architektura

Zgodnie z decyzja UM Gluchotazy ulica zostanie zaopatrzona w elementy matej
architektury. Ze wzgledu na uzdrowiskowy charakter miejscowosci zostaly zaproponowane

urzadzenia stylowe (stalowe lub zeliwne). Beda to
- Kosze nasmieci (wzor A) —kolor czarny lub grafitowy.

- Ogrodzenie (wzér B) - (wzdtuz skarpy przy dziatce nr 1542 (PKP)) —kolor czarny lub
grafitowy.

- Porecze na schodach do ulicy Parkowej 60 mb.— kolor czarny lub grafitowy.



WZOR A

KOSZ NA SMIECI

(zamieszczone grafiki wzoréw za zgoda firmy ,,Zano”; do realizacji zadania dopuszcza si¢ produkty o podobnym wygladzie innych
producentow )
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WZOR B

(zamieszczone grafiki wzoréw za zgoda firmy ,,Zano”; do realizacji zadania dopuszcza si¢ produkty o podobnym wygladzie innych
producentow )
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Ogrodzenie nalezy montowa¢ na stupkach z rur okragtych w fundamencie betonowym.
Modut ogrodzenia ma by¢ ustawiony na takiej wyrskosci aby wyrskos¢ ogrodzenia
liczona od chodnika do najnizszego punktu gérnego obrysu ogrodzenia wynosita
(w zamawianym module proponuje si¢ zrezygnowanie z ,kolcow” w gérnym obrysie

ogrodzenia).



Schody do ulicy parkowse

Schody do ulicy parkowej wykonane zostana w technologii zelbetowej z okladzina
kamienng zgodnie z rysunkami projektu wykonawczego. Konstrukcja schodow zostanie
obtozona ptytkami kamiennymi w kolorze piaskowca o grubosci 1,5 do 2cm. Pytki na murki
pod poreczami powinny mie¢ ksztalt prostokatny oraz imitowac¢ rzeczywiste bloki kamienne
uzywane do budowy schodéw-faktura wypukta nieregularna. Ksztalt biegdbw i spocznikéw
regularny z faktura ptaska. Spoinowanie i ukladanie zgodnie z technologia. Mozliwe
graficzny podziat schodéw poprzez pitytki o innym odcieniu w osi schodow. Plytki
przeznaczone do obtozenia schodéw musza by¢ odporne na scieranie, posiada¢ odpowiednia
szorstkos¢ i by¢ przygotowane do poruszania si¢ pieszych. Porgcze mocowane do konstrukcji

zelbetowej zgodnie z rysunkami wykonawczymi.
Wiata przystankowa

Przy zatoczce autobusowe zgodnie z oznaczeniem na Planie Zagospodarowania
Terenu projektuje si¢ wiate autobusowa. Wiata powinna spetnia¢ nastepujace parametry:

a) Konstrukcja nosna: wykonana ze stalowych lub aluminiowych profili zamknigtych.
Malowanie natryskowe, farbami antykorozyjnymi lub chlorokauczukowymi.

b) Dach: na stalowel lub aluminiowej konstrukcji osadzi¢ ptyte z poliweglanu
przezroczystego lub przyciemnianego.

c) Lawka jako migjsce do siedzenia zastosowaé tawki drewniane z deski szerokigj lub
paneli drewnianych.

d) Sciany boczne: wypetnione szktem bezpiecznym typu laminat o grubosci 6-8 mm lub
szktem hartowanym o grubosci 8 mm.

€) Sposdb montazu: do montowania wszystkich typow wiat uzywa¢ kotw betonowych.

f) Kolor: ciemno brazowy — przed ostatecznym wyborem skonsultowa¢ z UM

Gluchotazy.
14.Pr zyjete r ozwigzania budowlano - instalacyj ne

K analizacja deszczowa:

Wody opadowe z powierzchni jezdni, chodnika i s$ciezki roweroweg w pasie
ul. Chopina zostana odprowadzone do kanalizacji deszczowej za pomoca odpowiednich
spadkéw nawierzchni jezdni i chodnika oraz urzadzen odwadnigjacych. Projektuje sie catkiem
nowa kanalizacje¢ deszczowa w obrebie pasa przedmiotowe drogi od km 0+050,00 do km



0+300,00, potaczona z istniejacymi kolektorami kanalizacji deszczowej. Od km 0+340,00 do
km 0+710,00 ze wzgledu na zty stan techniczny, zostanie catkowicie wymieniona istniejaca
kanalizacja deszczowa z zachowaniem obecnej trasy i z wymiana przylaczy. Zadaniem
kanalizacji bedzie odprowadzenie wod deszczowych z jezdni, chodnikbw oraz posesji
przylegtych (ale tylko z tych posesji przylegtych dla ktérych zr6znicowanie wysokosciowe
terenu nato pozwali).

Spadek poprzeczny jezdni i chodnika wynosi 2,0% do ulicy Kartowicza a pomigdzy
ulica Kartowicza a Parkowa 2-5%. Woda kierowana jest do cieku przykrawgznikowego
wykonanego z kostki kamiennej o szerokosci 20cm, a stamtad do wpustu ulicznego z zeliwna
krata 300" 500 oraz osadnikiem. Projektuje sie wpusty zeliwne (klasyczne) klasy D 400.
Kazdy zaprojektowany wpust uliczny mozna zasyfonowa¢. Zeliwne kraty wpustéw nalezy
osadzi¢ za pomoca piyty wspornikowej na studni (wpuscie) z osadnikiem wiadrowym
o srednicy f 450. Nowoprojektowane wpusty potaczone sa za pomoca rur z polietylenu
srednicy f200 mm z nowoprojektowanymi studniami kanalizacyjnymi o srednicy f 1000
z wiazami zeliwnymi klasy D 400 ustawionymi na nowoprojektowanym lub wymienianym
kolektorze kanalizacji deszczowej KD 300. Wiazy zeliwne nalezy montowa¢ na betonowych
ptytach odciazajacych . Kolektor nalezy wykona¢ z rur z polietylenu lub polipropylenu
o $rednicy f 300 i polaczy¢ z istnigjaca kanalizacja deszczowa zgodnie z projektem
zagospodarowania terenu.

Nowoprojektowane rury z polipropylenu lub polietylenu nalezy uktada¢ na podsypce
z piasku grubosci co najmnigj 10 cm. Istnigjacy grunt nad projektowanymi rurami po
instalacji przewoddéw rurowych nalezy wymieni¢ na piasek gruby lub pospoike i zagesci¢ do
uzyskania stopnia zageszczenia Is = 1,00. Pod nowymi studniami kanalizacyjnymi o srednicy
wewngtrznegl f 1000 mm projektuje si¢ podkiad kamienny grubosci co najmnigj 10 cm lub
alternatywnie pospOtke zageszczona do wskaznika zageszczenia |s = 1,00. Pod ptytami
odciazajacymi nalezy zastosowaé podsypke z pospéiki gr. 10 cm stabilizowana spoiwem
hydraulicznym o Ry, = 2,50 MPa lub podktad z chudego betonu.

Ze wzgledu na konieczno$¢ podczyszczenia $ciekOw sptywajacych z nawierzchni
projektowanych miejsc parkingowych projektuje sie¢ dwa komplety piaskownikow
i separatoréw. Zgodnie z wytycznymi proponuje si¢ zastosowal Separatory koalescencyjne
(olejow, weglowodoréw).

Wymagania techniczne dla separatoréw (przy doborze separatorow):

Separator S-1: przeptyw minimalny dobranego separatora Q=5,44 dm?/s,



Separator S-2; przeptyw minimalny dobranego separatora Q=7,07 dm?/s,
Separator S-3:; przeptyw minimalny dobranego separatora Q=68,0 dm?/s.
Do separatorow o przeptywie powyzej 10 I/s mozna zastosowac obejscie burzowe
0 maksymalnym przeptywie 5 razy wigkszym od przeptywu nominalnego. Przed kazdym
separatorem w celu przediuzenie jego zdolnosci czyszczacych a takze ochronienie przed
wodami  burzowymi zawierajacymi  zanieczyszczenia nie chemiczne (piasek itd.)
zaproponowano zainstalowanie piaskownikow.
Wymagania techniczne dla piaskownikow (przy doborze piaskownikow, przeptywy jak
dla separatorow(!)):
Piaskownik P-1: powierzchnia minimalna dna A=0,24m7,
Piaskownik P-2: powierzchnia minimalna dna A=0,31n%,
Piaskownik P-3: powierzchnia minimalna dna A=2.99n7,
Po zatym w pasie w/w ulicy wystepuje uzbrojenie wodociagowe, gazowe, kanalizacja
sanitarna, deszczowa, infrastruktura gazowa i telekomunikacyjna.

I nstalacja energetyczna:

Zgodnie z warunkami technicznymi uzyskanymi od spotki ENERGIAPRO S. A.
Istnigjaca linig napowietrzna 0,4 kV od stupa nr 466 do stupa 201 kolidujaca z przebudowa
drogi przebudowaé na linie kablowa stosujac kabel Y AKXS 4x120mm?. W przypadku kolizji
pozostatych stupéw z nowoprojektowana droga przestawic¢ stupy z jednoczesna wymiang ich
na zerdzie wirowane typu E. Istnigjace kable 15kV i 0,4 kV pod jezdnia zabezpieczy¢ rurami
typu PS 160/110/75 w miejscach nieostonigtych lub przetozy¢ kable 0,4kV — stosowaé
wstawki z kabli Y AKXS o przekroju takim samym co przektadane. Przektadana linig¢ kablowa
nalezy zaprojektowa¢ i wykona¢ zgodnie z wymogami normy SEP N SEP-E-004
» Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i budowa’ Prace ziemne
nad kablami i w odlegtosci do 0,5m od kabli prowadzi¢ recznie pod nadzorem .pracownikéw
RD Nysa. Przed rozpoczeciem robét wykonawca zgtosi w RD Nysa w celu spisania notatki
stuzbowej dla wytaczenia istniejacego kablaw obszarze zblizenia do Kabla.

Jako oswietlenie przyjeto dupy stylowe LS-5.5 z korona KS-05 (podwdjny) i oprawa
OP-07. Stup umieszczony na fundamencie BLS-120. Rozmieszczenie lamp zgodnie z planem
zagospodarowania terenu (PZT).

W zblizeniach z kablami energetycznymi eNN oraz telekomunikacyjnymi nalezy

wykona¢ zabezpieczenie rurami dwudzielnymi wystajacymi min. 0,5 m poza gabaryt wykopu.



Na kablach pow. 1 kV zaleca si¢ zastosowaé rury ochronne typ PS lub DKV koloru

czerwonego,a na niskiego napigcia koloru niebieskiego.
I nstalacja telekomunikacyjna:

Istnigjace uzbrojenie telekomunikacyjne w migjscach narazonych na obciazenia
zZwiazane z ruchem pojazdéw zabezpieczone zostanie réwniez rurami z polietylenu
typou A 75/110 PS. Ponadto studzienki telekomunikacyjne zostana poddane regulagii

pionowe.
I nstalacja gazowa:

Instalacja pozostaje bez zmian. Jedynie elementy armatury zostana poddane regulacji

pionowe.
I nstalacja wodociagowa:

Instalacja wodociagowa pozostaje bez zmian. Elementy armatury zostana poddane
regulacji pionowej. Jedynie w odcinkach od Km 0+030,00 do 0+160,00 i 0+600,00 do
0+650,00 zogtanie przetozona ze wzgledu na kolizje z projektowanym kraweznikiem i pasem

nasadzen. Przetozenie zgodnie z PZT.
Instalacja kanalizacji sanitarng:
Instalacja pozostaje bez zmian. Jedynie elementy armatury zostana poddane regulacji
pionowe.
15.Rozwigzania zasadniczych ur zadzen instalacji technicznych
Nie dotyczy.

16. Char akterystyka ener getyczna obiektu budowlanego

a) Bilans mocy urzadzen elektrycznych oraz zuzywajacych inne rodzaje
energii
Nie dotyczy.
b) Wiasciwosci cieplne przegr 6d budowlanych

Nie dotyczy.



c) Parametry sprawnosci ener getycznej instalacji
Nie dotyczy.
d) Wymagania dotyczace oszczednosci ener gii

Nie dotyczy.
17. Wpltyw obiektu na srodowisko i zdrowie ludzi

a) Zapotr zebowanie na wode i odpr owadzenie sciekow

Na powierzchni nowoprojektowanych drég gromadzi¢ sie beda jedynie wody
deszczowe, ktére zostana odprowadzone z obiektu za pomoca kanalizacji deszczowej
( pkt. 14)

Zapotrzebowanie nawodg nie wystepuje.

b) Emisja zanieczyszczen gazowych

Do amosfery przedostawat si¢ beda jedynie spaliny wytwarzane przez pojazdy
poruszajace si¢ po nowoprojektowanej nawierzchni ulic. Ich ilos¢ i jakos¢ zalezna bedzie od
modelu pojazdu aw szczegdlnosci od jego wieku. Duzy wptyw na emisje spalin bedzie miat
rodzaj paliwa uzywany do napedu pojazdow.

W obrebie nowoprojektowanych drog gminnych emisja spalin zostanie wyeliminowana
do minimum poniewaz nowe nawierzchnie drég, brak wybojéw i zatoméw spowoduja

mniejszy pobor mocy silnikow, a co zatym idzie mnigjsze zuzycie paliwa.
c) Rodzgj i ilosé¢ wytwar zanych odpadow

Obiekt budowlany, ktorym w tym przypadku jest droga sam z siebie nie bedzie
wytwarzat odpadow. Odpady, ktére powstana w wyniku eksploatacji drogi zostana usunicte
przez wyspecjalizowane ekipy techniczne.

d) Emisja halasu oraz wibragji

Emisja halasu zalezna bedzie od rodzgu pojazdu poruszajacego sSi¢ po drogach
wewnetrznych. W zwiazku z brakiem nieréwnosci, zatomow i wybojéw zaréwno hatas jaki

i wibracje zostana wyeliminowane do minimum.
€) Emiga promieniowania

Nie dotyczy.



f) Wplyw obiektu budowlanego na istnigjacy dr zewostan, glebe i wody

Zgodnie z decyzja Urzedu Migjskiego w Gluchotazach stare — czgsciowo uschnigte
drzewa zostana wycigte z pasa drogowego. W ich migjsce zostana nasadzone nowe drzewa
i krzewy zgodnie z projektem zagospodarowania terenu. Budowa nowych powierzchni
drogowych nie spowoduje zadnego wplywu na pozostaly istnigjacy drzewostan.
Nowoprojektowane drogi nie wplyna niekorzystnie na stan gleby oraz  waod
powierzchniowych i podziemnych. Zapewni to zastosowanie szczelnych instalacji
sanitarnych. Przewiduje si¢ wycinke starych- czesciowo uschnigtych drzew i nasadzenie
nowych zgodnie z Planem Zagospodarowania Przestrzennego B-1. Ponizsza tabela
przedstawia operat dendrologiczny wycinek i nasadzen.

WYCINKA:
km Gatunek Sr. [cm] Uwagi

Droga str. prawa
0+050 Robinia pseudoacacia 20
0+062 Robinia pseudoacacia 22
0+068 Robinia pseudoacacia 22 Czesciowo uschniete
0+074 Robinia pseudoacacia 20 Uschniete
0+078 Robinia pseudoacacia 10
0+088 Robinia pseudoacacia 25 Czesciowo uschniete
0+092 Robinia pseudoacacia 25 Czesciowo uschniete
0+095 Robinia pseudoacacia 25 Czesciowo uschniete
0+108 Robinia pseudoacacia 25 Czesciowo uschniete
0+112 Robinia pseudoacacia 20 Czesciowo uschniete
0+117 Robinia pseudoacacia 25 Czesciowo uschniete
0+122 Robinia pseudoacacia 18 Czesciowo uschniete
0+129 Robinia pseudoacacia 10 Czesciowo uschniete
0+132 Robinia pseudoacacia 25 Czesciowo uschniete
0+138 Robinia pseudoacacia 25 Czesciowo uschniete
0+142 Robinia pseudoacacia 21 Czesciowo uschniete
0+147 Robinia pseudoacacia 22 Czesciowo uschniete
0+151 Robinia pseudoacacia 10 Czesciowo uschniete

Skwer str. Lewa
0+118 Krzew
0+130 Cis(Taxus baccata L.) 10 Do wyciecia drzewo blizej drogi
0+145 Krzew

Droga str. lewa
0+345 Robinia pseudoacacia 15
0+350 Robinia pseudoacacia 10




0+365 Robinia pseudoacacia 20
0+370 Robinia pseudoacacia 15
0+376 Robinia pseudoacacia Nie istnieje-zaznaczone tylko na mapie
0+400 Robinia pseudoacacia Nie istnieje-zaznaczone tylko na mapie
0+410 Robinia pseudoacacia 10
0+415 Robinia pseudoacacia 18
0+424 Robinia pseudoacacia 20
0+431 Robinia pseudoacacia 15
0+436 Robinia pseudoacacia 15
0+450 Robinia pseudoacacia 15
0+490 Robinia pseudoacacia 20
0+506 Convolvulus arvensis
0+515 Robinia pseudoacacia 15
0+531 Robinia pseudoacacia 16
0+550 Robinia pseudoacacia 10
0+560 Robinia pseudoacacia 10
0+570 Robinia pseudoacacia 30
Suma ‘?‘rz?"_V do 35 sztuk
wyciecia:
Suma pola drzew 3,82201 m2
NASADZENIA:
KM Gatunek ilosé Uwagi
Klon (np..Klon japonski
km od 0+040 do (Acer_Japonlcum_) lub Uwagi: Drzewa jednego gatunku lub
0+090 Jesion (np.Jes!on 12 naprzemiennie
mannowy (Fraxinus
ornus))
Klon (np..Klon japonski
"wysepki" 0+115 (Acer_Japonlcum_) lub Uwagi: Drzewa jednego gatunku lub
i 0+135 Jesion (np.Jes!on 4 naprzemiennie
mannowy (Fraxinus
ornus))
Klon (np..Klon japoriski Uwagi: Dr_zew_ajednego gatunku I_ub
(Acer japonicum) lub naprzemiennie (Iewg_strona drogl),_
0+315 do 0+570 Jesion (np.Jesion 38 pomiedzy drzewa mozllwe__nlasadzenla
mannowy (Fraxinus npl.. Berberis thunbergl_l Green_
omus)) Carpet',, Cotoneaster suecicus lub inne
podobne
Suma nasadzeh drzew | 54szt

18. Warunki ochrony przeciwpozar owej

Zastosowane szerokosci jezdni oraz zapewnienie dojazdu do kazdego obiektu

budowlanego zapewnia swobodg dziatan jednostkom strazy pozarnej w wypadku zagrozenia.

Ponadto w ciagu projektowanych ulic i chodnikéw istnigja urzadzenia hydrantowe.




19.0rganizacja ruchu

Docelowa organizacji ruchu zostanie opracowana po zakonczeniu prac projektowych.
(obecnie pokazane znaki nie sa oznakowaniem drogi w rozumieniu przepisdw a jedynie
informacja o planowanym kierunku ruchu pojazdéw, pieszych lub rowerzystéw).

20. Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ podbudowy i

nawier zchnie jezdni

(W tabelach wartosci pogrubione oznaczaja dane wiasciwe dla ninigjszej inwestycji, wszelkie
sprawy nierozstrzygnigte w ponizszym punkcie nalezy rozpatrywaé zgodnie z Dz. U. Nr.43
poz. 430, innymi wiasciwymi ustawami i normatywami oraz SST (Szczeg6towa Specyfikacja

Techniczna-bedaca integralna czegscia tego projektu)).

Rzedne wysokosciowe

Przy wykonywaniu nowych i przebudowie drég powinny by¢ badane rzedne
wysokosciowe podtoza, podbudowy i powierzchni nawierzchni. Na drogach klasy A i S
pomiar wykonuje si¢ nasiatce o rozmiarach 10 m x 10 m wraz ze sprawdzeniem rzednych osi
podtuznej jezdni i obu krawedzi. Na drogach o jezdni wezszej niz 10 m sprawdza si¢ rzedne
os podiuznej i krawedzi. Na drogach klasy GP i drogach nizszych klas sprawdza si¢ rzedne
os podtuznej jezdni i krawedzi co 20 m, a na odcinkach krzywoliniowych co 10 m. Wartosci

dopuszczalnych odchylen w stosunku do rzednych projektowych okresla tabela:

| Rodzaj warstwy konstrukcyjnej | Dopuszczalne odchylenie |
| . | : |
| Podloze [ -2.cm, +0cm |
| Podbudowa zasadnicza [ -1cm, +0 cm |
| Warstwa écieralna [ +1cm |

Wymaga sig, aby 95% zmierzonych rzednych danej warstwy nie przekraczato
dopuszczalnych odchylen.

Nacisk na 0§

Dopuszczalne naciski pojedynczej osi pojazdu na nawierzchni¢ jezdni i nawierzchnig
przeznaczona do postoju pojazddw okresla tabela:

| Kalsa drogi, elementy drogi | Dopuszczalny nacisk osi |




| [ pojazdu (kN) |
| 1 | 2 |
| A, S [ 115 |
| GP [ 115, 100" |
| G,Z,L,D [ 100, 80” |
Pasruchu i zatoka w rejonie przystanku 100
autobusowego
Stanowiska postoj owe, pasy i zatoki 115, 807
postojowe

Y Dopuszcza sie przy przebudowie albo remoncie

2) Stanowiska postojowe przeznaczone dla pojazddw o cigzarze catkowitym nie wigkszym niz
2500 kG

Okres eksploatacji nawier zchni

Przy projektowaniu nawierzchni przyjmuje si¢ okresy eksploatacji okreslone w tabeli:

Klasa drogi, Konstrukcje podatne i Konstrukcje z betonu
elementy drogi pOtsztywne cementowego
nowe lub remontowane nowe lub remontowane
przebudowane, przebudowane|
.+ 2 J s | 4 | 5 |
|A,SGP,Giz| 20la | 10la | 30la | 20la |
| LiD | 20lat | 10la || 20la | 10la |
Pasy ruchu i
zatoki w rgionie
przystanku
autob_ugowego,
mi§ sca 20 lat 10 lat 20 lat 10 lat
przeznaczone
do postoju
pojazdéw,
ruchu pieszych i
rower 6w

Okresy eksploatacji sa takie same dla wszystkich elementéw jezdni, tj. zasadniczych
i dodatkowych pasow ruchu, pasdw awaryjnych, pasdw wiaczania i wylaczania.

Konstrukcja podtoza nawier zchni drogi

Zgodnie z Dz. U. Nr 43 poz. 430 p.5 konstrukcja nawierzchni jezdni ma zosta¢ potozona na
podtozu gruntowym G1 o module sprezystosci (wtornym) min 120MPa (min 100MPa dla
KR1-2 oraz przy zatokach postojowych i autobusowych) a konstrukcja nawierzchni chodnika

ma zosta¢ potozona na podtozu gruntowym G1 o module sprezystosci (wtérnym) min 80M Pa.



Warunki ogélne dla podtoza nawier zchni drogi

Konstrukcje nawierzchni podatnych i potsztywnych powinny by¢ wykonywane na podiozu
niewysadzinowym grupy nosnosci G1, charakteryzujacym si¢ wartosciami wskaznika
zageszczenia i modutu sprezystosci (wtorny modut odksztatcenia) okreslonymi w tabeli:

Kategorieruchu”  |Wtérny modut odksztalcenia®  |Wskaznik zageszczenia
1 2 3

KR1i KR2 100 1,00

Od KR3doKR6 (120 1,03

Y Kategorie ruchu sa okreslone w zataczniku nr 5(Dz.U. Nr 43 poz 430).

2 Wtérny modut odksztalcenia oznacza si¢ przy drugim obciazeniu plyta o srednicy 330 cm
wediug Polskiej Normy. Badanie przeprowadza si¢ w zakresie od 0 MPa do 0,25 MPa.
Wartosci modutu powinny by¢ wyznaczone dla przyrostu obciazenia od 0,05 MPa
do 0,15 MPa.

Warunki nosnosci  grupy nosnosci G, ustala si¢ zgodnie ze sposobami przedstawionymi
w zataczniku 4 ust.3 do Dz.U. Nr 43 poz 430.

Podtoze nawierzchni zaszeregowane do innej grupy nosnosci powinno by¢ doprowadzone
do grupy nosnosci G1, zgodnie ze sposobami przedstawionymi w zataczniku 4 ust. 5 Dz.U.
Nr 43 poz 430.

Nysa, wrzesien 2008 r. Opracowanie:
mgr inz. Arkadiusz Drézdz

mgr inz. Szymon Piatkowski



