







Załącznik nr 10
SZCZEGÓŁOWA

SPECYFIKACJA TECHNICZNA

CZĘŚĆ II

1.
Wstęp

1.1.
Przedmiot SST

Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania ogólne dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z przetargiem nieograniczonym na zadanie: „Konserwacja cząstkowa nawierzchni asfaltowych dróg Gminy Głuchołazy w okresie 2013-2015r.”.:

Część II

— Przewidywalna powierzchnia do remontów nawierzchni drogowych na zimno 100m2.

— Przewidywalna powierzchnia do remontów nawierzchni drogowych na gorąco  500m2.

1.2.
Zakres stosowania SST

Szczegółowa specyfikacja techniczna (SST) jest dokumentem przetargowym i kontraktowym

przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w pkt. 1.1.

1.3. 
Określenia podstawowe

Użyte w SST wymienione poniżej określenia należy rozumieć w każdym przypadku następująco:

· Budowla drogowa - obiekt budowlany, nie będący budynkiem, stanowiący całość techniczno-użytkową (drogę) albo jej część stanowiącą odrębny element konstrukcyjny lub technologiczny (obiekt mostowy, korpus ziemny, węzeł).

· Chodnik - wyznaczony pas terenu przy jezdni lub odsunięty od jezdni, przeznaczony do ruchu pieszych i odpowiednio utwardzony.

· Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu pieszych wraz z wszelkimi urządzeniami technicznymi związanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem ruchu.

· Dziennik robót - dziennik, wydany zgodnie z obowiązującymi przepisami, stanowiący urzędowy dokument przebiegu robót budowlanych oraz zdarzeń i okoliczności zachodzących w toku wykonywania robót.

· Jezdnia - część korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdów.

· Kierownik budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawcę, upoważniona do kierowania robotami i do występowania w jego imieniu w sprawach realizacji kontraktu.

· Korona drogi - jezdnia z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnego postoju i pasami dzielącymi jezdnie.

· Konstrukcja nawierzchni - układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich połączenia.

· Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i skarpami rowów.

·  Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ułożenia w nim konstrukcji
nawierzchni.

· Obmiar robót - akceptowany przez Inspektora Nadzoru swoim podpisem, wpis przez Wykonawcę do dziennika robót, obmiar wykonanych robót w okresach umownych upoważniających Wykonawcę do wystawienia faktur w formie wyliczeń, szkiców i ewentualnie dodatkowych załączników.

· Laboratorium - drogowe lub inne laboratorium badawcze, zgłoszone przed rozpoczęciem robót na piśmie przez Wykonawcę Zamawiającemu i zaakceptowane przez Zamawiającego, niezbędne do przeprowadzenia wszelkich badań i prób związanych z oceną jakości materiałów oraz robót.

· Materiały - wszelkie tworzywa niezbędne do wykonania robót, zgodne z dokumentacją
projektową i specyfikacjami technicznymi, zaakceptowane przez Inspektora Nadzoru.

· Nawierzchnia - warstwa lub zespół warstw służących do przejmowania i rozkładania obciążeń od
ruchu na podłoże gruntowe i zapewniających dogodne warunki dla ruchu.

· Warstwa ścieralna - górna warstwa nawierzchni poddana bezpośrednio oddziaływaniu ruchu i czynników atmosferycznych.

· Warstwa wiążąca - warstwa znajdująca się między warstwą ścieralną a podbudową, zapewniająca lepsze rozłożenie naprężeń w nawierzchni i przekazywanie ich na podbudowę.

· Warstwa wyrównawcza - warstwa służąca do wyrównania nierówności podbudowy lub profilu istniejącej nawierzchni.

· Podbudowa - dolna część nawierzchni służąca do przenoszenia obciążeń od ruchu na podłoże. Podbudowa może składać się z podbudowy zasadniczej i podbudowy pomocniczej.

· Podbudowa zasadnicza - górna część podbudowy spełniająca funkcje nośne w konstrukcji nawierzchni. Może ona składać się z jednej lub dwóch warstw.

· Podbudowa pomocnicza - dolna część podbudowy spełniająca, obok funkcji nośnych, funkcje zabezpieczenia nawierzchni przed działaniem wody, mrozu i przenikaniem cząstek podłoża. Może zawierać warstwę mrozoochronną, odsączającą lub odcinającą.

· Warstwa mrozoochronna - warstwa, której głównym zadaniem jest ochrona nawierzchni przed skutkami działania mrozu.

h) Warstwa odcinająca - warstwa stosowana w celu uniemożliwienia przenikania cząstek drobnych gruntu do warstwy nawierzchni leżącej powyżej.

i) Warstwa odsączająca - warstwa służąca do odprowadzenia wody przedostającej się do nawierzchni.

· Niweleta - wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie pionowego przekroju w osi drogi lub obiektu mostowego.

· Odpowiednia (bliska) zgodność - zgodność wykonywanych robót z dopuszczonymi tolerancjami, a jeśli przedział tolerancji nie został określony - z przeciętnymi tolerancjami, przyjmowanymi zwyczajowo dla danego rodzaju robót budowlanych.

· Pas drogowy - wydzielony liniami rozgraniczającymi pas terenu przeznaczony do umieszczania w nim drogi oraz drzew i krzewów. Pas drogowy może również obejmować teren przewidziany do rozbudowy drogi i budowy urządzeń chroniących ludzi i środowisko przed uciążliwościami powodowanymi przez ruch na drodze.

· Pobocze - część korony drogi przeznaczona do chwilowego zatrzymywania się pojazdów,
umieszczenia urządzeń bezpieczeństwa ruchu i wykorzystywana do ruchu pieszych, służąca jednocześnie
do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni.

· Podłoże - grunt rodzimy lub nasypowy, leżący pod nawierzchnią do głębokości przemarzania.

· Podłoże ulepszone - górna warstwa podłoża, leżąca bezpośrednio pod nawierzchnią, ulepszona w celu umożliwienia przejęcia ruchu drogowego i właściwego wykonania nawierzchni.

· Polecenie Inspektora Nadzoru - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Inspektora
Nadzoru, w formie pisemnej, dotyczące sposobu realizacji robót lub innych spraw związanych z
prowadzeniem budowy.

· Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna będąca autorem dokumentacji projektowej.

· Przedsięwzięcie budowlane - kompleksowa realizacja nowego połączenia drogowego lub całkowita przebudowa (zmiana parametrów geometrycznych trasy w planie i przekroju podłużnym) istniejącego połączenia.

· Przeszkoda naturalna - element środowiska naturalnego, stanowiący utrudnienie w realizacji zadania budowlanego, na przykład dolina, bagno, rzeka itp.

· Przeszkoda sztuczna - dzieło ludzkie, stanowiące utrudnienie w realizacji zadania budowlanego, na przykład droga, kolej, rurociąg itp.

· Przetargowa dokumentacja projektowa - część dokumentacji projektowej, która wskazuje lokalizację, charakterystykę i wymiary obiektu będącego przedmiotem robót.

· Rekultywacja - roboty mające na celu uporządkowanie i przywrócenie pierwotnych funkcji terenom naruszonym w czasie realizacji zadania budowlanego.

· Ofertowy kosztorys - wykaz robót z podaniem ich ilości (przedmiarem) w kolejności technologicznej ich wykonania.

· Zadanie budowlane - część przedsięwzięcia budowlanego, stanowiąca odrębną całość konstrukcyjną lub technologiczną, zdolną do samodzielnego spełnienia przewidywanych funkcji techniczno-użytkowych. Zadanie może polegać na wykonaniu robót związanych z budową, przebudową, utrzymaniem oraz ochroną budowli drogowej lub jej elementu.

· Remont cząstkowy – jest czynnością polegającą na usuwaniu uszkodzeń podbudowy i nawierzchni odpowiednio: poprzez wypełnienie ich tłuczniem kamiennym ,grysami bazaltowymi i emulsją asfaltową lub gorącą i zimną masą bitumiczną asfaltową i ich odpowiednie zagęszczenie

1.5.
Wymagania dotyczące robót

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za ich zgodność z dokumentacją projektową, SST i poleceniami Inspektora Nadzoru.

2.
Materiały.

2.1.
Wymagania dotyczące materiałów

Źródła uzyskania materiałów

Co najmniej na trzy dni przed zaplanowanym wykorzystaniem jakichkolwiek materiałów przeznaczonych do robót Wykonawca przedstawi szczegółowe informacje dotyczące proponowanego źródła wytwarzania, zamawiania lub wydobywania tych materiałów i odpowiednie świadectwa badań laboratoryjnych oraz próbki do zatwierdzenia przez Inspektora Nadzoru. Zatwierdzenie partii materiałów z danego źródła nie oznacza automatycznie, że wszelkie materiały z danego źródła uzyskają zatwierdzenie. Wykonawca zobowiązany jest do prowadzenia badań w celu udokumentowania, że materiały uzyskane z dopuszczonego źródła w sposób ciągły spełniają wymagania SST w czasie postępu robót.

Materiały nie odpowiadające wymaganiom

Materiały nie odpowiadające wymaganiom zostaną przez Wykonawcę wywiezione z terenu budowy, bądź złożone w miejscu wskazanym przez Inspektora Nadzoru. Jeśli Inspektor Nadzoru zezwoli Wykonawcy na użycie tych materiałów do innych robót, niż te dla których zostały zakupione, to koszt tych materiałów zostanie przewartościowany przez Inspektora Nadzoru. Każdy rodzaj robót, w którym znajdują się nie zbadane i nie zaakceptowane materiały, Wykonawca wykonuje na własne ryzyko, licząc się z jego nie przyjęciem i niezapłaceniem.

2.2.
Rodzaje materiałów

Materiałami stosowanymi przy wykonywaniu remontu cząstkowego są: a) dla podbudowy:

· Tłuczeń kamienny 31,50-63,00mm klinice od 20,00 – 31,50mm, kruszywo do kilinowania, kliniec od 4 – 20mm– wg normy PN-B-11112.

Technologie usuwania uszkodzeń nawierzchni i materiały użyte do tego celu powinny być dostosowane do rodzaju i wielkości uszkodzenia

Głębokie powierzchniowe uszkodzenia nawierzchni *ubytki i wyboje) oraz uszkodzenia krawędzi jezdni (obłamania) należy naprawiać za pomocą:

· Masy bitumiczne na gorąco wyprodukowane wg recept zatwierdzanych przez Zamawiającego wg normy PN – S – 96025 : 2000. Dostosowane do nawierzchni remontowanej, zalecana mieszanka AC11F D50/70 KR 3-4

· Mieszanki mineralno – asfaltowe wytwarzane i wbudowane „na zimno” oparte na upłynnionym lepiszczu modyfikowanym odpornym na działanie wody.

3.
Sprzęt

Przy wykonywaniu robót Wykonawca powinien dysponować następującym sprzętem:

·
narzędziami ręcznymi i mechanicznymi do oczyszczania wybojów,

·
skraplarka do bitumu  lub inny pojazd skraplający (min. 1 szt.)

·
walec wibracyjny 2,5t. (mini. 1Szt.)

·
frezarka  do mas bitumicznych 0,5m (mini. 1szt.),

·
piła do mas bitumicznych (mini. 1szt.),

4.Transport

Wykonawca musi dysponować lub być w dysponowaniu po wygranym przetargu :

- minimum jednym sprawnym środkiem do transportu materiałów kamiennych i masy bitumicznej.

Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu , które nie wpłyną

niekorzystnie na jakość wykonywanych robót i właściwości przewożonych materiałów. Do transportu masy na gorąco niezbędny jest termos który będzie podtrzymywał stałą temperaturę masy.

Mieszankę betonu asfaltowego należy przewozić pojazdami samowyładowczymi

umożliwiającymi dowóz mieszanki mineralno-bitumicznej o temperaturze od l40°C do 170°C

do miejsca wbudowania (np. wyposażonymi w pokrowce brezentowe itp.).

5. Wykonywanie robót

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z umową oraz za jakość zastosowanych materiałów i wykonywanych robót, za ich zgodność z wymaganiami niniejszej SST, projektu organizacji robót oraz poleceniami Inspektora Nadzoru. Zamawiający zastrzega sobie prawo do wyboru metody remontu nawierzchni drogowej.

5.1. Zakres wykonywanych robót:

5.1.1.
Remont nawierzchni,
-oznakowanie miejsca robót,

-oczyszczenie przy użyciu narządzi i sprężonego powietrza uszkodzonego miejsca z zanieczyszczeń i kurzu, emulsją asfaltowa podbudowy i ścianek naprawianego miejsca,

-uzupełnienie uszkodzonych części nawierzchni grysami , jedną lub dwoma warstwami w zależności od głębokości uszkodzeń,

-skropienie emulsją rozłożonego kruszywa, -posypanie kruszywem 2/5 naprawianej powierzchni,

-ubicie lub uwałowanie poszczególnych warstw kruszywa uprzednio rozścielonego w uszkodzonym miejscu,

-lub rozłożenie masy bitumicznej na gorąco lub na zimno (w przypadku niskich temperatur) na wyremontowanej i skropionej podbudowie i jej odpowiednie zagęszczenie,

-zebranie   zanieczyszczeń   i   niezwiązanych   ziaren   podbudowy   i   nawierzchni,   oderwanych   w   czasie oczyszczania na pojazdy i wywiezienie ich na składowisko. 

-usunięcie oznakowania robót.

5.2.
Przygotowanie nawierzchni do naprawy

Po ustaleniu zakresu uszkodzeń i prawdopodobnych przyczyn ich powstania należy ustalić sposób naprawy, korzystając np. z tablicy 1.

Przygotowanie uszkodzonego miejsca (ubytku, wyboju lub obłamanych krawędzi nawierzchni) do naprawy należy wykonać bardzo starannie przez:

· pionowe obcięcie (najlepiej diamentowymi piłami tarczowymi) krawędzi uszkodzenia na głębokość umożliwiającą wyrównanie jego dna, nadając uszkodzeniu kształt prostej figury geometrycznej np. prostokąta,

· usunięcie luźnych okruchów nawierzchni,

· usunięcie wody, doprowadzając uszkodzone miejsce do stanu powietrzno-suchego,

· dokładne oczyszczenie dna i krawędzi uszkodzonego miejsca z luźnych ziarn grysu, żwiru, piasku i pyłu.

5.3. Naprawa wybojów i obłamanych krawędzi nawierzchni mieszankami mineralno-asfaltowymi „na gorąco” lub „na zimno”

Po przygotowaniu uszkodzonego miejsca nawierzchni do naprawy (wg punktu 5.2), należy spryskać dno i boki naprawianego miejsca szybkorozpadową kationową emulsją asfaltową w ilości 0,5 l/m2 - przy stosowaniu do naprawy mieszanek mineralno-asfaltowych „na zimno”, zaś przy zastosowaniu mieszanek mineralno-asfaltowych „na gorąco” - zamiast spryskania bocznych ścianek naprawianego uszkodzenia alternatywnie można przykleić samoprzylepne taśmy kauczukowo-asfaltowe. Mieszankę mineralno-asfaltową należy rozłożyć przy pomocy łopat i listwowych ściągaczek oraz listew profilowych. W żadnym wypadku nie należy zrzucać mieszanki ze środka transportu bezpośrednio do przygotowanego do naprawy miejsca, a następnie je rozgarniać. Mieszanka powinna być jednakowo spulchniona na całej powierzchni naprawianego miejsca i ułożona z pewnym nadmiarem, by po jej zagęszczeniu naprawiona powierzchnia była równa z powierzchnią sąsiadujących części nawierzchni. Różnice w poziomie naprawionego miejsca i istniejącej nawierzchni przeznaczonej do ruchu z prędkością powyżej 60 km/h, nie powinny być większe od 4 mm. Rozłożoną mieszankę należy zagęścić walcem lub zagęszczarką płytową. Przy naprawie obłamanych krawędzi nawierzchni należy zapewnić odpowiedni opór boczny dla zagęszczanej warstwy i dobre międzywarstwowe związanie.

6.Warunki przystąpienia do robót.

a)Mieszanka mineralno-asfaltowa na zimno

Mieszankę mineralno - asfaltową można stosować w temperaturze otoczenia od -20°C do +40°C. W celu zapewnienia urabialności w czasie wbudowania, mieszanka powinna mieć temperaturę nie mniejszą niż 5°C. W okresie zimowym należy ją przechowywać w pomieszczeniu ogrzewanym. 

b) masą mineralno-bitumiczną na gorąco

Wykonanie remontów nawierzchni drogowych masą mineralno-bitumiczną na gorąco może być wykony, gdy temperatura otoczenia w ciągu doby była nie niższa od 50C, a w czasie robót nie niższa niż 100C. Nie dopuszcza się wykonywania robót podczas opadów atmosferycznych oraz silnego wiatru (V>16m/s).

6.1.
Zasady kontroli jakości robót.

Wykonawca jest odpowiedzialny za pełną kontrolę robót i jakości materiałów. Wykonawca zapewni odpowiedni system kontroli, włączając personel, laboratorium, sprzęt, zaopatrzenie i wszystkie urządzenia niezbędne do pobierania próbek i badań materiałów oraz robót. Wszystkie koszty związane z organizowaniem i prowadzeniem badań materiałów ponosi Wykonawca.

6.2.
Opis badań.

Oględziny zewnętrzne.

Przy oględzinach zewnętrznych ustala się, czy:

·miejsca naprawione nie są przebitumowane, co charakteryzuje się wyciskaniem przez koła pojazdów śladów na naprawionej nawierzchni,

·miejsca naprawione nie są niedobitumowane, co charakteryzuje się ruchem ziaren kruszywa pod naciskiem stopy i wyrywaniem ich z miejsca naprawionego przez koła pojazdów,

·emulsja lub masa bitumiczna przy remoncie nie zostały przegrzane co charakteryzuje się łatwością wyjęcia ręcznie poszczególnych ziaren kruszywa z miejsca naprawionego. 6.3.2. Badania przy wbudowywaniu mieszanek mineralno-asfaltowych W czasie wykonywania napraw uszkodzeń należy kontrolować:

-przygotowanie naprawianych powierzchni do wbudowywania mieszanek, którymi będzie wykonywany remont uszkodzonego miejsca, -skład wbudowywanych mieszanek:

-betonu asfaltowego, zgodnie z OST D-05.03.05 „Nawierzchnia z betonu asfaltowego”, -mineralno-asfaltowych „na zimno”, zgodnie z OST D-05.03.06 „Nawierzchnia z mieszanek mineralno-asfaltowych wytwarzanych i wbudowywanych „na zimno”,

-mieszanek mineralno-asfaltowych „na zimno” do powierzchniowego wypełniania ubytków zaprawy (porów) - na każde rozpoczęte 5 000 kg co najmniej jedno badanie składu mieszanki (uziarnienie i ilość lepiszcza),

-ilość wbudowywanych materiałów na 1 m2 - codziennie, -równość naprawianych fragmentów - każdy fragment

-różnice między naprawioną powierzchnią a sąsiadującymi powierzchniami, nie powinny być większe od 4 mm dla dróg o prędkości ruchu powyżej 60 km/h i od 6 mm dla dróg o prędkości poniżej 60 km/h, -pochylenie poprzeczne (spadek) warstwy wypełniającej po zagęszczeniu powinien być zgodny ze spadkiem istniejącej nawierzchni, przy czym warstwa ta powinna być wykonana ponad krawędź otaczającej nawierzchni o 2 do 4 mm, jeśli warstwę wypełniającą wykonano z mieszanki mineralno-asfaltowej „na zimno” (o długim okresie składowania). Przy innych rodzajach mieszanek, które są mniej podatne na dogęszczenie poziom warstwy wypełniającej ubytek powinien być wyższy od otaczającej nawierzchni o 1 do 2 mm.

6.3.
Postępowanie w przypadku ujemnego wyniku oględzin.

Przy stwierdzeniu nadmiaru emulsji lub asfaltu w miejscu naprawionym, pocące się miejsca należy przysypać miałem kamiennym lub czystym gruboziarnistym piaskiem. Miejsca pęczniejące (wygórowane) należy ściąć do poziomu jezdni i przysypać miałem kamiennym lub czystym gruboziarnistym piaskiem przy, zbyt dużych spęcznieniach nawierzchnię w miejscu naprawianym należy rozebrać i remont przeprowadzić ponownie. Przy niedostatecznej ilości użytego do remontu lepiszcza lub w przypadku lepiszcza przegrzanego ziarna kruszywa należy usunąć i naprawę wykonać ponownie.

6.4.
Badania przeprowadzone przez Inspektora Nadzoru.

Dla celów kontroli jakości i zatwierdzenia, Inspektor Nadzoru uprawniony jest do dokonywania kontroli, pobierania próbek i badania materiałów u źródła ich wytwarzania i zapewniona mu będzie wszelka potrzebna do tego pomoc ze strony Wykonawcy i producenta materiałów. Inspektor Nadzoru, po uprzedniej weryfikacji systemu kontroli robót prowadzonego przez Wykonawcę, będzie oceniać zgodność materiałów i robót z wymaganiami SST na podstawie wyników badań dostarczonych przez Wykonawcę. Inspektor Nadzoru może pobierać próbki materiałów i prowadzić badania niezależnie od Wykonawcy, na swój koszt. Jeżeli wyniki tych badań wykażą, że raporty Wykonawcy są niewiarygodne, to Inspektor Nadzoru poleci Wykonawcy lub zleci niezależnemu laboratorium przeprowadzenie powtórnych lub dodatkowych badań, albo oprze się wyłącznie na własnych badaniach przy ocenie zgodności materiałów i robót z SST. W takim przypadku całkowite koszty powtórnych lub dodatkowych badań i pobierania próbek poniesione zostaną przez Wykonawcę.

W przypadku ujemnego wyniku oględzin miejsc naprawionych Inspektor Nadzoru uprawniony jest do żądania pobierania przez Wykonawców próbek z miejsc naprawianych i przeprowadzenie przez niego niezbędnych badań i

analiz na koszt Wykonawcy. Inspektor Nadzoru może kontrolować poprzez ważenie pojazdów, ilości wbudowanych materiałów, może pobierać próbki materiałów i prowadzić badania niezależnie od Wykonawcy, na swój koszt. Jeżeli wyniki tych badań wykażą, że badania Wykonawcy są niewiarygodne, to Inspektor Nadzoru poleci Wykonawcy lub zleci niezależnemu laboratorium przeprowadzenie powtórnych lub dodatkowych badań, albo oprze się wyłącznie na własnych badaniach przy ocenie zgodności materiałów i robót i SST. W takim przypadku całkowite koszty powtórnych lub dodatkowych badań i pobierania próbek poniesione zostaną przez Wykonawcę.

6.5.
Badania laboratoryjne – Wykonawca ma obowiązek przeprowadzenia badań składu masy
bitumicznej, miejsc naprawianych i okazanie dokumentów z tych badań Inspektorowi Nadzoru.

6.6.
Certyfikaty i deklaracje.

Inspektor Nadzoru może dopuścić do użytku tylko te materiały, które posiadają:

· certyfikat na znak bezpieczeństwa wykazujący, że zapewniono zgodność z kryteriami technicznymi określonymi na podstawie Polskich Norm, aprobat technicznych oraz właściwych przepisów i dokumentów technicznych,

· deklarację zgodności lub certyfikat zgodności z:

— Polską Normą lub

— aprobatą techniczną, w przypadku wyrobów, dla których nie ustanowiono Polskiej Normy, jeżeli nie są objęte certyfikacją określoną w pkt 1 i które spełniają wymogi SST.

W przypadku materiałów, dla których ww. dokumenty są wymagane przez SST, każda partia dostarczona do robót będzie posiadać te dokumenty, określające w sposób jednoznaczny jej cechy. Produkty przemysłowe muszą posiadać ww. dokumenty wydane przez producenta, a w razie potrzeby poparte wynikami badań wykonanych przez niego. Kopie wyników tych badań będą dostarczone przez Wykonawcę Inspektorowi Nadzoru. Jakiekolwiek materiały, które nie spełniają tych wymagań będą odrzucone.

6.7.Dokumenty robót

(1)
Obmiar robót

Obmiar potwierdzony przez Inspektora Nadzoru stanowi podstawę do zgłoszenia wykonanych robót do odbioru. Obmiary wykonanych robót przeprowadza się w sposób ciągły w jednostkach przyjętych w kosztorysie i wpisuje do dziennika robót w sposób podany w pkt.1.4.11.

(2)
Dokumenty laboratoryjne

Dzienniki laboratoryjne, deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności materiałów, orzeczenia o jakości materiałów, recepty robocze i kontrolne wyniki badań Wykonawcy będą gromadzone w formie uzgodnionej w programie kontroli jakości. Dokumenty te stanowią załączniki do odbioru robót. Winny być udostępnione na każde życzenie Inspektora Nadzoru.

(3)
Pozostałe dokumenty robót.

Do dokumentów robót zalicza się, oprócz wymienionych w punktach (1)-(3) następujące dokumenty:

· protokoły odbioru robót,

7.Obmiar robót.

7.1.
Ogólne zasady obmiaru robót.

Obmiar robót będzie określać faktyczny zakres wykonywanych robót zgodnie z SST w jednostkach ustalonych w kosztorysie. Obmiaru dokonuje Wykonawca. Wyniki obmiaru będą wpisane do dziennika robót. Obmiary robót zostaną sprawdzone przez Inspektora Nadzoru, a obmiar końcowy przez komisję powołana przez Zamawiającego.

7.2.
Urządzenia i sprzęt pomiarowy.

Urządzenia i sprzęt pomiarowy zostaną dostarczone przez Wykonawcę. Wszystkie urządzenia pomiarowe będą przez Wykonawcę utrzymywane w dobrym stanie, w całym okresie trwania robót.

7.3.
Jednostka obmiarowa

Jednostką obmiaru robót jest m2 (metr kwadratowy) naprawionej, uszczelnionej powierzchni nawierzchni; zaś dla uszczelnionych spękań poprzecznych i podłużnych jednostką obmiaru jest m (metr).Przyjęto uśrednioną grubość nawierzchni jezdni tj. 4cm (przewidywalna ilość zużytej masy na m2 ok. 100kg) w przypadku gdy warstwa jezdni przekroczy grubość 4 cm powierzchni traktować jako krotność zamówienia (tj. gdy grubość remontowanej jezdni wyniesie 8cm każdy wyremontowany 1m2 będzie traktowany jako 2m2 zamówienia)

7.4.
Inne wymagania

Obmiar robót będzie określać faktyczny zakres wykonywanych robót zgodnie z umową i SST, w jednostkach ustalonych w kosztorysie. Obmiaru robót dokonuje Wykonawca po pisemnym powiadomieniu Inspektora Nadzoru o zakresie obmierzanych robót i terminie obmiaru, co najmniej na 3 dni przed tym terminem. Wyniki obmiaru będą wpisane do dziennika robót. Jakikolwiek błąd lub przeoczenie (opuszczenie) w ilościach podanych w kosztorysie ofertowym lub gdzie indziej w SST nie zwalnia Wykonawcy od obowiązku ukończenia wszystkich robót. Błędne dane zostaną poprawione wg instrukcji Inspektora Nadzoru na piśmie. Obmiar gotowych robót będzie przeprowadzony z częstością wymaganą do celu okresowej płatności określonej w umowie na rzecz Wykonawcy.

8.Odbiór robót.

Rodzaje odbiorów robót

W zależności od ustaleń odpowiednich SST, roboty podlegają następującym etapom odbioru:

· odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu,

· odbiorowi częściowemu,

· odbiorowi końcowemu,

· odbiorowi pogwarancyjnemu.

9.
Podstawa płatności.

Podstawą płatności jest cena jednostkowa skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę obmiarową ustaloną dla danej pozycji kosztorysu. Cena jednostkowa będzie uwzględniać wszystkie czynności, wymagania i badania składające się na jej wykonanie, określone dla tej roboty w SST. Ceny jednostkowe robót będą obejmować:

— robociznę bezpośrednią wraz z towarzyszącymi kosztami,

— wartość zużytych materiałów wraz z kosztami zakupu, magazynowania, ewentualnych ubytków i transportu na teren robót,

— wartość pracy sprzętu wraz z towarzyszącymi kosztami,

— koszty pośrednie, zysk kalkulacyjny i ryzyko,

—  Do cen jednostkowych nie należy wliczać podatku VAT.

9.1. Cena jednostki obmiarowej

Cena wykonania 1 m2 remontu cząstkowego nawierzchni z ew. uszczelnieniem spękań obejmuje:

— prace pomiarowe i roboty przygotowawcze,

— oznakowanie robót,

— wywóz odpadów,

— dostarczenie materiałów i sprzętu na budowę,

— wykonanie naprawy zgodnie z dokumentacją projektową i SST,

— pomiary i badania laboratoryjne,

10.
Przepisy związane.

10.1. Normy

· N-B-11112:1996 Kruszywo mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych

· PN-S-96025:2000 Drogi samochodowe i lotniskowe . Nawierzchnie asfaltowe. 

3. Warunki  techniczne.  Drogowe  kationowe  emulsje  asfaltowe EmA-99.  Informacje,  instrukcje. Zeszyt 60. IBDiM, Warszawa, 1999.

11.
Gwarancja.

Wymagana minimalna gwarancja udzielona przez Wykonawcę – min. 12 miesięcy, licząc od dnia podpisania protokołu odbioru ostatecznego prac w danym roku objętym zamówieniem

12.Dokumenty odniesienia.

PN-B-11112;1996 Kruszywa mineralne. Kruszywa łamane do nawierzchni drogowych.

Warunki techniczne. Drogowe kationowe emulsje asfaltowe EmA-99. Informacje, instrukcje. Zeszyt 60. IBDiM, Warszawa, 1999.

